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STORTEST // PEUGEOT 508 vs. VW
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Peugeot er de seneste dr blevet reduceret til statister i | firmabilsklassen. Nu vil de tzlbage

08 erobre tabt terreen med en 508, der er den mest overbevisende Peugeot i mange dr...
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508 er ikke kun en nydelse at
siddei, den er ogsa oplgftende P —
at styre pa de snoede ‘ E —=a

99 508 brager igennem med sin
lille, men steerke 1,6-turbo, der
spoler kvikt op i omdrejninger €€
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irmabilsklassen har altid veeret lige s&

tilknappet som de krollede jakkeszt,

der oftest sidder bag rattet af disse

biler. Bilfabrikkerne har fulgt den

samme formel i revis, og modet til

at eksperimentere og prove noget nyt
har kunnet ligge pa et meget lille sted. I 2004
rystede Peugeot posen (eller hovedet...), smed
den forstokkede tankegang ud af vinduet og
satsede stort med 407. Her fik du en 4-dars
sedan med et keempegab af en kolergrill og
forlygter som en Hollywood-stjerne efter for
mange ansigtsleftninger. 407 fik selv en Ferrari
til at se ordineer ud, og de dramatiske linjer
blev bakket op af en undervogn med dobbelte
triangler foran og multiled bagtil, hvilket skulle
give konkurrenterne en laerestreg i koredyna-
mik — C'est magnifique!

Forventningerne var derfor skruet i top, da
jeg sammen med testholdet i efteraret 2004
hentede den dugfriske Peugeot 407 SW hos
importeren. Inden vi rullede ud pé vejene for
at teste, slog vi et smut forbi en tankstation for
at proviantere, og derinde spottede vi en anden
407 SW med deren aben, en salger-lignende
type stdende med en kop kaffe i hdnden og
den obligatoriske blazer heengende pa en bgjle
ved bagsadet. Jeg var ivrig efter at hore hans
mening om en af arets hotteste nyheder i
firmabilsklassen, men i stedet for glaede over at
have faet ny firmabil, veeltede frustrationen ud
afham.

”Den ligner en hdndstevsuger, du kan ikke
se ud af den, der er ingen plads i den, og min
gamle 406%er korte meget bedre!” skeeldte han.

Det lod ikke som starten pa et lykkeligt
ejerskab, og mange andre ma have have neret
de samme folelser, for 407 raslede ned af salgs-
listerne og havnede i sit sidste ar pa en 79. plads,
endda under dyre luksusbiler som Mercedes
E-klasse og BMW s5-serie — Merde!

PEUGEOT HAVDE med andre ord en hel del at
indhente, da stregerne skulle slas til afleseren
for 407. Tavlen blev visket ren, franskmendene
sonderede terraenet og kunne konstatere, at det
var tyskerne, der suverent sad pé fleesket i fir-
mabilsklassen med biler som VW Passat, Ford
Mondeo og i den dyrere ende Audi A4 og BMW

BAGSZDEPLADS

Hvor 407 (ifglge nogle) lignede en hand-
stgvsuger, fremstar den nye 508 langt
mere elegant og robusti designet

3-serie. Og Peugeot leegger da heller ikke skjul
p4, at de har skelet kraftigt til tyskerne i ud-
viklingen af den nye 508, der skal fremstd som
et mere stilrent produkt, tilsat en god portion
premium feel og barberet for franske saerheder.

Men det er ikke kun i kvalitetsfornemmelse
og udstraling, at 508 er loftet et par klasser i for-
hold til 407, det geelder ogsé storrelsen, da den
skal aflgse bade 407 og 607. 508 er hele 11 cm
leengere end 407, er 50 mm leengere mellem aks-
lerne og har naesten 100 liter mere bagagerum.
Det ser med andre ord ud til, at middelmédige
pladsforhold er et overstdet kapitel.

508 kommer traditionen tro for en Peugeot-
model med et bredt udvalg af raffinerede diesel-
motorer, der utvivlsomt vil sta for sterstedelen

af salget. I denne test har vi dog valgt at ga lidt
mod stremmen og i stedet fokusere pa benzin-
motorerne, hvor 508 folger downsize-trenden
og byder pa den leekre 1,6-liters turbomotor
med 156 hk og 6-trins, manuel gearkasse.
508 1,6 THP kommer i to udstyrstrin, Active
og Allure, hvor vi har valgt sidstnaevnte, der
er uhyre veludstyret med bla. 17-tommer
alufeelge, noglefri adgang og start/stop-knap,
del-leederindtraek, el-indstillelig leendestotte,
multifunktionslederrat, fartpilot og Bluetooth.
Med det in mente ser prisen pa 387.350 kr. for en
508 1,6 THP aldeles rimelig ud, specielt nir du
sammenligner med testens to tyskere...

En af dem, Peugeot gerne vil ramme midt
mellem de velplacerede kromlister, er den

PEUGEOT 508
1,6 THP Allure

VW PASSAT
1,8 TSI Comfortline

2,0 Premium

1,6 Ecoboost Titanium
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Den lave taglinje i 508 reducerer
hovedhgjde og udsyn, og du sidder

mere oven pa end nede i bagsaedet

Selvom Passat har kortere aksel-
afstand end 508, har du mere ben-
plads og samtidig bedre udsyn

| Mazda 6 har du masser af plads,
men bagsadet er for fladt. Til
gengeeld er det nemt at laegge ned

Mondeo er den suveraent mest rum-
melige med masser af benplads, og
du sidder yderst komfortabelt
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evigt populaere VW Passat. Det er en bil, som
konkurrenterne har veret misundelige pa, fordi
VW har fingerspitzgefiihl, nar det geelder om at
tilfore et ellers ordinaert design noget klasse.
Det blev yderligere understreget med faceliftet
af Passat i slutningen af 2010, hvor de med deres
egne ord tilforte overklasse til middelklas-
sen” ved at give Passat et design inspireret af
Phaeton-flagskibet. Samtidig har VW reduceret
priserne, mens standardudstyret er blevet mere
omfattende, hvilket har sikret, at Passat lige

nu ligger nummer ét i sin klasse. Hvis du skal
have en VW Passat, der matcher en 508 1,6 THP
Allure pa motorkraft og pris, skal du ga efter en
1,8 TSI Comfortline med 160 turboheste, som
du far for 392.676 kroner.

KO®REEGENSKABER

Ford Mondeo var i starten af aret ligesom
Passat gennem et omfattende facelift, der sjovt
nok ogsé fokuserede pa at tilfore Mondeo mere
prestigefolelse samt en del nyt sikkerhedsudstyr
og ikke mindst nye turboladede Ecoboost ben-
zinmotorer. Det var tiltreengt, for Mondeo hav-
de hidtil veeret udstyret med lettere astmatiske
benzinmotorer, der gjorde, at den ikke var an-
befalelsesveerdig med andet end dieselmotorer.
Det er forhabentlig et overstaet kapitel, specielt
nu, hvor Ford har introduceret en ny 1,6-liters
Ecoboost-motor med 160 hk. 397.033 kroner er
prisen, hvis du vil have Mondeo med den nye
motor under hjelmen og det hejeste udstyrstrin
kaldet Titanium, der blandt andet omfatter
17-tommer alufelge, LED-korelys, regnsensor,

sportssaeder, foresaede med el-betjent hejdeju-
stering, opvarmet forrude og 2-zone klima-
anlaeg. Da langt de fleste Mondeo-biler szlges
som stationcar, er importerens testbil desverre
ogsa en stationcar, men prismeessigt har vi taget
udgangspunkt i en 4-ders sedan.

Mazda 6 er maske ikke en af de biler, som
Peugeot stiler mest efter i jagten pa tabt terren,
men den er en af vores favoritter i klassen pa
grund sine dynamiske egenskaber, der kan vise
om Peugeot har genfundet deres talent for at
skrue en god undervogn sammen. Mazda er
endnu ikke hoppet pa downsize-trenden og star
som den eneste med en sugemotor pa to liter
og 150 hk. Udstyrsmaessigt vil den rette model
have veret en Mazda6 2,0 Sport til 377.677
kroner, men til denne test ma vi ngjes med en
Premium-version til 323.679 kroner.

MANGE AF de kunder, der potentielt kunne
have en Peugeot 508 pa onskelisten, spenderer
flere timer i selskab med deres bil end deres
kone, nar de krydser landet i firmabilen.

Derfor prevede vi at saette os i deres sted og sked
Mission Skagen Tur-Retur i gang en meget tidlig
morgen i begyndelsen af april. Da vi mgdes en
merk morgen pa rastepladsen ved Karlslunde
syd for Kebenhavn, falder snakken hurtigt

pa designet af 508. Generelt bliver den store
franskmand modtaget positivt, og alle er enige
om, at 508 horer til en af klassens flotteste biler.
Den virker helstobt, velproportioneret og tidles,
men ogsé meget tysk med sit stramme udtryk, og
serligt kolergrillen med den integrerede num-
merplade far flere til at naevne ordet ’Audi’.

Huvis de ydre linjer pd 508 er opleftende, sd
bare vent, til du setter dig ind i kabinen og
lukker deren, der nu glider i med et nzesten
ikke-herbart ’dumpf’. Herinde meerker du for
alvor, at Peugeot mener det alvorligt denne
gang. Placeret i et laekkert, velformet sports-
saede har du udsigt til at instrumentbord, der
i stil og kvalitetsfornemmelse tdler sammen-
ligning med det bedste, tyskerne kan tilbyde i
denne klasse. Det er smagfuldt indrettet, enkelt
istilen, og alt, hvad dine fingre rerer ved, virker
gedigent og fungerer med en leekker preecision.
Det eneste vi kan brokke os over, er manglen
pé afleeggerplads omkring fererpladsen samt

PEUGEOT 508
1,6 THP Allure

VW PASSAT
1,8 TSI Comfortline

2,0 Premium

FORD MONDEO

1,6 Ecoboost Titanium

T

Styretgjet har en god preaecision og
harmonisk vaegtet servokraft, men
ESC griber lidt for tidligt ind i sving

Passat holder sporet, styrer praecist,
men er mere traeg i sine bevaegelser
og feles mere sikker end sportslig
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Mazda 6 kraenger mere, men har en
god balance og foles adraet takket
veere et praecist og direkte styretgj

Mondeo har det bedste styretgj og
mest vejgreb, og du overraskes over,
hvor dynamisk den store bil er
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? Passat opleves i dette felt mere sikker end sjov, og
% den holder nasen i sporet uden den store dramatik
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Haves: Fire firmabiler pa Aalborg Havn. Savnes: Fire
testkorere (sidst set i naerheden af Jomfru Ane Gade...)
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Mazda 6 scorer hgjt pa underholdningsvaerdi, men
ender sidst i feltet, nar det gaelder motor og interigr

99 Mazda 6 foles adraet med sit praecise styretoj,
men savner krafter fra den 2-liters sugemotor €6

Det kunne vare salgskurven for den gamle Mﬁltifunktionsrattet iMazda 6
Peugeot 407, men er et fancy byggerii Vejle... fungerer glimrende — og er standard



den lidt foreeldede grafik i det orangefarvede
infodisplay. Sméting, der ikke andrer ved, at
508 er den mest indbydende testbil at sidde i.
508 foles lavere og mere intim end de tre
andre, men du har fornuftig plads, hvilket nu
ogsé kan siges omme ved bagsadet, selvom den

ikke matcher Mondeo pa det punkt. Det samme

kan siges om bagagerummet, der nu rummer
515 liter, hvor du har 565 liter i Passat og 550 i
Mondeo, men kun 510 liter i Mazdaé6.

Uanset hvad, far vi ikke megen brug for ba-
gagerummet i dag, jeg er mere interesseret i at
komme ud at kere og starter i 508. Det vil sige;
med lidt forsinkelse, for jeg skal lige opdage, at
startknappen sidder til venstre for rattet. Det
er maske den eneste seerhed i en ellers gennem-
teenkt kabine.

Den lille 1,6-liters turbomotor reagerer hur-
tigt pa speederen og spoler hurtigt op i omdrej-
ninger med et meget afdempet lydbillede. Du
merker ikke nogen form for turboteven, kun
et vidunderligt, jeevnt traek, der varer ved indtil
omdrejningstelleren stir og dirrer ved det rode
felt. Gearskiftene i den 6-trins gearkasse har
ikke samme precision som i Passat og Mazda
6, men skiftene er letgiende, og gearingen er
velafstemt. I cruising-tempo ved 130 km/t bliver
du imponeret over, hvor tyst 508 er, og alle
stojkilder er lige s& effektivt kvalt, som du ville
forvente det i en langt dyrere luksusbil. Styreto-
jet foles tilpas stramt omkring midterstillingen,
og sammen med den faste undervogn trodser
508 de kraftige vindsted, vejret byder pé i dag.
Affjedringen er fast, maske for fast, eftersom
skarpe kanter slar overraskende markant igen-
nem og markes tydeligt i rattet, hvilket er lidt
skuffende.

P4 Fyn er det tid til det forste pitstop, og
jeg springer over i Mondeo, der foles enorm i
forhold til 508. Det skyldes ikke kun de ekstra
centimeter i alle retninger, men ogsa udform-
ningen af instrumentbordet, der foles noget
bastant og dominerende i forhold til den stil-
rene 508. Kvalitetsmassigt er der ikke noget at
pege fingre ad, men estetisk rammer Mondeo

INTERTIOR

Det er her, Mazda 6 er pa hjemme-
bane med sin gode balance
og pracise styring

stadigvaek ikke plet, og funktionelt bliver du
irriteret over klimaanlaggets smé drejeknapper
samt Convers Plus-instrumenteringen.

Den slags detaljer synes dog at blegne, da
jeg ruller ud fra rastepladsen og rammer
motorvejen igen. Jeg sidder i et suvereent saede,
der stotter perfekt og er komfortabelt, og den
1,6-liters turbomotor summer stille et sted ude
foran, mens den treekker den store Mondeo af
sted med en overbevisende kraft. Du merker
ikke umiddelbart, at den skulle vere langsom-
mere end Passat (9,3 sek. mod 8,6 sek. for o-100

km/t) og 508 op igennem gearene. Ligesom i
508 har du et langt, harmonisk traek, og selv nir
motoren er ved at labe tor for omdrejninger,
forbliver motorlyden afdeempet og kultiveret.
Accelerationen er overbevisende selv i sjette
gear, hvor motoren snurrer med 2.500 o/min
ved 120 km/t, og det er sjeeldent, du smutter ned
i et lavere gear for at oge hastigheden. Gearskif-
tene er lige lovligt lange i vandringen, men du
fornemmer en storre grad af praecision gennem
laeedergearknoppen end i Passat og 508. Mondeo
scorer hurtigt flere point som motorvejsloko-

PEUGEOT508
1,6 THP Allure

VW PASSAT
1,8 TSI Comfortline
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MAZDA 6
2,0 Premium

FORD MONDEO
1,6 Ecoboost Titanium

508 saetter standarden i stil og kval-
itet, men mangler aflaeggerplads, og
det orange infodisplay er foraeldet

Standardudstyr 2-zonet klimaan-
leg, laederrat, ratbetjent radio, del-
laeder, el-betjent leendestotte

Passat er stilren, kvalitetsfornem-
melsen er i top, og funktionelt er den
perfekt. Vi savner multifunktionsrat

Standardudstyr 2-zonet klimaan-
laeg, laederrat, el-betjent leendestatte,
AUX-indgang, statisk kurvelys

Generelt er Mazda 6 logisk indrettet,
men kvalitetsindtrykket er ikke pa
niveau med de tre andre biler

Mondeo fgles solidt bygget, men
aestestisk matcher den ikke 508 og
Passat. Touchscreen er ekstraudstyr

Standardudstyr 2-zonet klimaan-
laeg, leederrat, ratbetjent radio,
regnsensor, fartpilot, ssedevarme

Standardudstyr 2-zone klimaan-
laeg, laederrat, ratbetjent radio, for-
ersade med elektrisk hgjdejustering
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. 508 er klasser bedre end forgaengeren 407
.'- — men Mondeo er stadig en mere komplet bil

motiv, for den er mindst lige stgjsvag som 508,
den ligger endnu mere stabilt pé vejen, samtidig
med at Mondeos affjedring foles mere komfor-
tabel og harmonisk.

VED VE]JLE tager vi en afstikker ud langs
fjorden og op mod Munkebjerg, der byder pa en
herlig, snoet vej. Det er det tetteste, vi kommer
pé noget, der minder om en decideret bjergvej i
det danske, og den nér da ogsa op i en svim-
lende hojde af 93 meter over havets overflade.
Nuvel, det er ikke hgjden, der er interessant,

MOTORER

men svingene, og her viser Mondeo, at den
stadigveaek setter standarden. Mondeo foles
mindre end den er pa de sma veje, hvor du
nyder styretgjets praecision og veegtning, en
undervogn med et godt bid i forhjulene og en
balance, du kan trimme via speederen.

508 dykker ind i svingene med minimal
kreengning og understyring, styretojet foles
precist i indgangen til svinget, og veegtningen
af servokraften foles naturlig.

Mazda 6 kraenger overraskende nok mere
end 508, men den foles enorm adraet med et

hurtigt og direkte styretoj samt en meget livlig,
men velafbalanceret undervogn.

Sé er der straks mere ro og en mere disci-
plineret opforsel at spore i en VW Passat, der
méske ikke er udpreeget sportslig, men som
alligevel runder svingene med en fornuftig grad
af precision. Den virker lidt mere treg i sine
beveegelser, men holder sporet uden dramatik.

Efter denne omgang hill climb bliver jeg sid-
dende i Passat og ruller igen ud p4 E45 i nordgé-
ende retning. Det tager ikke mange sekunder,
for du er dus med en Passat, for alt sidder, hvor
det skal, og du kan betjene alt i blinde. I stil,
indretning og kvalitet er det ikke sveert at se,
hvor Peugeots designere har hentet inspiration,
selv om jeg pa ingen méade beskylde Peugeot for
at kopiere, for der er masser af forskelle, men
helhedsindtrykkene i 508 og Passat ligger meget
teet. Smating, som knappernes storrelse og pla-
ceringen af dem, synes mere betjeningsvenlig
i Passat end i 508, og infoskeermenes grafik ser
mere nutidig ud i tyskeren.

Passat er udstyret med den kraftigste motor
i testen — en suveran motor, der ligesom tur-
bomotorerne i 508 og Mondeo trakker sterkt
over et meget bredt omdrejningsfelt og forbliver
kultiveret og afdeempet i lyden, uanset omdrej-
ningstal. Mellemaccelerationen i sjette gear er
dog ikke helt s& overbevisende pa grund af et
laengere sjettegear, der gor, at den kerer med
500 omdrejninger feerre i minuttet end Mondeo
og 508. Det burde give bonus i forbruget, men
ivores test korer Passat i snit 12,6 km/l over de
1.100 km, hvilket er det samme som 508, hvor
Mondeo kerer 12,4 km/l og Mazda 6 er den
mest torstige med 11,6 km/l. Udover en suveran
motor, nyder du i Passat ogsa en udsegt af-
fiedringskomfort og et lavt stojniveau, men i
stormvejret virker den ikke lige s& retningssta-
bil som 508 og Mondeo.

BLASTEN GAR frisk over Limfjordens vande,
lyder en vise, og det kunne ikke veere mere
sandt, for vi er naermest ved at blaese i havnen,
da vi stopper i Aalborg og skifter bil endnu en

PEUGEOT508
1,6 THP Allure

VW PASSAT
1,8 TSI Comfortline

2,0 Premium

1,6 Ecoboost Titanium

e AN _' )
Turbomotoren er villig, har en god
speederrespons og leverer et jeevnt
trek hele vejen til det rgde felt

Motor Turbo R4,1.598 cm? 156 hk @
6.000 o/min, 240 Nm @ 1.400 o/min,
0-100 km/t 8,6 sek., 222 km/t

VW-motoren er kultiveret og stgj-
svag, men har ellers samme karak-
teristik som Peugeot-motoren

Motor Turbo R4,1.798 cm?3,160 hk @
5.000 o/min, 250 Nm @ 1.500 o/min,
0-100 km/t 8,7 sek., 218 km/t

Mazda 6 kgrer som den eneste med
sugemotor, og det maerkes. Motoren
traekker bedst over 4.000 o/min

Mondeo er ikke-lige sa hurtig som
508 og Passat, men det maerker du
ikke, og den er yderst stgjsvag

Motor R4,1.999 cm?, 155 hk @ 6.200
o/min, 193 Nm @ 4.500 o/min, 0-100
km/t 10,0 sek., 217 km/t

Motor Turbo R4,1.596 cm?, 160 hk @
6.300 0/min, 240 Nm @ 1.600 o/min,
0-100 km/t 9,3 sek., 210 km/t
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gang. Nu er det tid til Mazda 6, der allerede har
demonstreret ’zoom-zoom’ kereglede pé vejene
ved Munkebjerg. Men inden vores karavane
ruller af sted igen, falder der et par droje hug
til interigret i Mazda 6. Det fik ellers et loft ved
faceliftet sidste r, men selvom det er skruet
godt sammen og foles solidt, besidder det ikke
klasse som i testens gvrige biler. Det er mere
materialernes udseende og sammensztning,
end det er designet, der treekker ned, men funk-
tionelt er der ikke noget at udseette. Seederne i
Premium-versionen er dog skuffende flade, og
du far klart bedre seeder i Sport-versionen

Mazda 6 skuffer igen, da jeg accelerer op gen-
nem gearene pa vej ned ad motorvejsrampen.
Separat set er Mazdas 2-liters-motor en har-
monisk motor, men efter at have veret i selskab
med tre turbomotorer, er det en flad oplevelse
at komme over i Mazda 6. Motoren foles tam i
bunden og liver forst for alvor op, nar omdrej-
ningstelleren svinger forbi 4.000 o/min, og
den nye motor har heller ikke samme speeder-
respons som den gamle 2-liters benzinmotor fra
for faceliftet. Du skal bruge gearstangen flittigt
for at folge med testens andre biler, men heldig-
vis er gearskift en disciplin, Mazda 6 mestrer
med en god precision og kort vandring.

Mazda gjorde affjedringen mere komfortabel
og stgjdempningen mere effektiv i forbindelse
med faceliftet sidste &r, men timerne i 508,

BILFORSIKRING:
PEUGEOT 508 1,6 THP ALLURE

BILFORSIKRING:
| MAZDA 62,0 PREMIUM

=2
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Endelig! Skagen here we come — and go, for der var .

i afsindig koldt, blesende og mennesketomt...

Mondeo og Passat demonstrerer, at Mazda har
mere arbejde at gore i dén retning.

ENDELIG NAR vi Skagen, der sikkert er et
fashionabelt sted om sommeren, men lige nu er
koldt, blaesende og lige s& mennesketomt som
Tjernobyl. Vi far hurtigt skudt billederne og
seetter kursen sydpa igen, og undervejs bytter vi
endnu en gang biler for at fa de sidste indtryk
pé plads. Vi stopper pé en rasteplads og disku-
terer de fire biler over en wienerschnitzel.

Vi har alle fire Mazda 6 p4 sidstepladsen, for
selvom den lever hejt pé sine inspirerende kore-
egenskaber og steerke pris, savner den raffine-
ment, motoren mangler moment, og interigret
kunne godt bruge lidt klasse.

Sa er dén pé plads, men det er straks sverere,
ndr vi kommer til tredje- og andenpladsen. VW

Passat vinder respekt med sin fornemme kom-
fort, steerke turbomotor, rummelige interior og
gode funktionalitet, men far hug for sit kedelige
design, og kereegenskaberne savner nerve.

Alle er begejstrede for den nye 508, der har
kvaliteter nok til at Peugeot igen bor figurere i
toppen af listen over biler i denne klasse. Den
roses for sit leekre interigr, omfattende stan-
dardudstyr, kereglaeden og den harmoniske
turbomotor, hvilket lige er nok til at hive den
forbi Passat og op pé en andenplads, selvom af-
fledringskomforten lader noget tilbage at gnske.

Tre af os havde Mondeo pa forstepladsen,
der med den nye 1,6-liters turbomotor endelig
har den benzinmotor, den fortjener. Laeg dertil
en god komfort, inspirerende kereegenskaber,
overdadig plads og omfattende standardudstyr,
og du har en vinder!

VW PASSAT

MAZDA 6
2,0 PREMIUM

'
PEUGEOT508
16 THP ALLURE:"

L P

BILFORSIKRING:

"~ VW PASSAT 1,8 TSI COMFORTLINE |

1,8 TSI COMFORTLINE

FORD MONDED
1,6 ECOBOOST TITANIUM

BILFORSIKRING:
FORD MONDEO 1,6 TITANIUM

Ansvar og kasko,
inkl. vejhjaelp.

MO N D/LJ—) £
BIL.EKSPRESSEN

* Fra 459 kr./md.

Ansvar og kasko,
. inkl. vejhjaelp.

Ansvar og kasko,
~ inkl. vejhjaelp.

MON D/LJ—)
BILEKSPRESSEN

Fra 485 kr./md.

MON Dt)—h
BILEKSPRESSEN

' Fra 485 kr./md.

- Ansvar og kasko, Mo N Dm
inkl. vejhjzelp. BIL.EKSPRESSEN

. Beregn din premie pa WWw.bilekspreg_s.efI:iﬁorff}diid'k- e




